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PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
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Nazwa zamierzenia budowlanego

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ - UL. KSIEDZA PIOTRA SKARGI
- NA ODCINKU OD UL. GROBELNEJ DO UL. 3 MAJA W M. PABIANICE
WRAZ Z PRZEBUDOWA INNYCH DROG GMINNYCH
W ZAKRESIE SKRZYZOWAN Z TA DROGA
- UL. GROBELNA, UL. SOBIESKIEGO, UL. POPRZECZNA,
UL. SZEWSKA, UL. KOPERNIKA, UL. BOZNICZNA

DROGI GMINNE

Kategoria obiektu budowlanego.
IV (elementy drég publicznych), XXV (drogi)

Adres (lokalizacja). Identyfikatory dziatek ewidencyjnych, na ktérych obiekt budowlany jest usytuowany.

Dziatki ewidencyjne:
- obreb P-13: dz. nr 27, 30, 37, 85, 93, 99, 132,
- obreb P-14: dz. nr 65/2,
w m. Pabianice, gmina Pabianice, powiat pabianicki, wojewodztwo to6dzkie, jedn. ew. 100802_1

Inwestor

PREZYDENT MIASTA PABIANIC

ul. Zamkowa 16
95-200 Pabianice

Jednostka projektowa
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Nr PIIB — MAZ/BD/0476/10

Drogi Projektant mgr inz. Aleksander !\s/"icZ/l gfaﬂe/r Pr?ao(?n/) Ofwa)
sprawdzajacy Kurczych Nt PIIB - MAZIBDI2568/01

Data opracowania

10.07.2026




SPIS TRESCI

.  OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH O SPORZADZENIU PROJEKTU ZGODNIE

Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI | ZASADAMI WIEDZY TECHNICZNEJ ............cccooiiiiiiieeiice e 3
Il. KOPIE UPRAWNIEN | ZASWIADCZEN O PRZYNALEZNOSCI DO IZBY INZYNIEROW

BUDOWNICTWA PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACEGO............ccoovooeeeceeieeeeeeeeeeeeeee e sesaeas e enenenn s 4
1. Projektant - drogi - Piotr NIKIEI ............oe ittt ettt e e e e e et e et e e e e e e nne e e e e e e aaaannbneeeaaaaann 4
2. Projektant sprawdzajgcy - drogi — Aleksander KUrCzyCh ............ooo oo 7
ML, CZESC OPISOWA ...ttt ettt ee et s et eee st ea et eten s s esaeaetes et esensnanaetetes et en s ansrananen 10
1. RODZAJ | KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO BEDACEGO PRZEDMIOTEM ZAMIERZENIA

BUDOWLANEGO ...ttt ettt ettt et e e e sttt e e amt e e e e aa et e e e sa bt e e e amt bt e e eaneeee e ambeeeeanteeeeannneeessnneeeeantnneennnes 10
2. PODSTAWA OPRACOWANIA ... ettt ettt et e et e e ettt e e e neee e e ent e e e e anbeeeeannteeeennreeeesnneeeean 10
3. ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA OBIEKTOW BUDOWLANYCH.......c.coiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 11
4. UKLAD PRZESTRZENNY ORAZ FORMA ARCHITEKTONICZNA OBIEKTU BUDOWLANEGO.........c..ccuuee.. 11
5. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTOW BUDOWLANYCH ........ccccocviieieeennn. 11
6. OPINIA GEOTECHNICZNA (KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU BUDOWLANEGO ORAZ

WARUNKI GRUNTOWO — WODNE) ORAZ INFORMACJA O SPOSOBIE POSADOWIENIA OBIEKTU

BUDOWLANEGO ... .eiiieiiiiee ettt ettt e e sttt e e e ettt e e e ss et eeaamseeeeaasseeeesateeeeanseeeeanseeeeanseeaeanseseeansseesanneneeansnneennes 13
7. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA MATERIALOWE | TECHNICZNE MAJACE WPLYW NA OTOCZENIE,

W TYM SRODOWISKO .....ovuieiriiiiseieeeseieesees e sse s ss et ss e s es e 14
8. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA ... ..ottt ettt ettt e ettt e s s aee e e e st e e e nnte e e eneeeeesnneeeean 14
8.1. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wptyw obiektu budowlanego na srodowisko i jego

wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty SgSiednie ... 14
9. INFORMACJA O ZASADNICZYCH ELEMENTACH WYPOSAZENIA BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO,

ZAPEWNIJACYCH UZYTKOWANIE OBIEKTU BUDOWALNEGO ZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM.............. 17
10. OPIS DOSTEPNOSCI DLA OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH.........oiuiuiuiieieieeee ettt 17
11. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE ...ttt e e 17
11.1.  ROZWIGZANIE SYLUBCYJNE ..eeiiiiiiieiiiiiee e ettt e e e ettt e e e e e st e e ee e e s eaesaeaeeeaeeseasasbeeeeaesassnsseaeeaeseesnssaneeaaeanann 17
11.2.  KONSIUKCIA NAWIEIZCNNI. ... ii it e et e e e s e ettt e e e e e e e et aeeeeeeseesansbeeeeeeseananssnneeaaeanaan 18
L7251 .{o 31 = S PURR 18
11.2.2. Jezdnia — na styku potgczenia potgczeniu istniejgcej i nowobudowanej jezdni.............ooccveiiiiiiiiiiiiiiiennen. 18
11.2.3. Powierzchnia zatrzymania autobusu na jezdni przy peronie ...........c.cceeeiiiie i 19
L - V. o | PR 19
11.2.5. Zatoki postojowe, wzmocnione chodniki Z mozliwo$cig POSOjU ..........eveiiiiiiiiiiiiec e 19
(I R B oo e = T {0111 7=T (o RSSO SUPTT 19
L2 A T o Lo SO SR 19
11.2.8. Scieki przykraweznikowe i zabruk odsSUNIEtyCh WPUSEOW .............cuoiivieiieeeeeee et 19
R B G\ =Y | USSP PUPRR 20
11.2.10.0brzeza drogowe - przy chodniku, drodze dla roweréw , zabruku odsunietych wpustow.............cccceeeeennn. 20
11.3.  ROZWIGZaNi€ WYSOKOSCIOWE .......ceiiiiiiiiiiiiiiitit et ee ettt e ettt e e et et e e st e e e e se e e e e esr et e eaasne e e s anneeeenaneeeeas 20
I @ To 1Yo To [ 1T o 1RSSR 21
11.5.  Kolizje z istniejgcych Uzbrojeniem terenU..........cooouiii i e 21
TR =Y Y o PSR 22
L A (o1 o Yo 4 A4 (=1 4o o 1= TP U PR 23
IV. CZESC RYSUNKOWIA ... et e et ettt e e ee e en e 24
RYS. D.0T — Plan SYUACY NY ....ciii ittt ee e ettt e e e e et e e e e e e ettt e e e e e ea st e e eeaeeeesntssaeaaaeeaanssssseeaeessaasssseeeaaeeanannsens 25
Rys. D.02-1/3 — Przekroje CharakteryStyCZNE ..........ccoooiuuiiiiiii ettt e e e e et e e e e e e e snne e e e e e e eennnnnes 26
Rys. D.02-2/3 — Przekroje CharakteryStyCZNE ..........ccoooiuiiiiiie ettt e e e e e et e e e e e s e enae e e e e e e eenannnes 27
Rys. D.02-3/3 — Przekroje CharaKteryStyCZNe .........c..ooo ittt e e e 28
RYS. D.03 — PrZeKrOj POGIUZNY ......coiiiiiieiieeee ittt ettt e bt e ekt e e et e e b et e e e bt e e snr e e e e sanneeeaanreeeannee 29



|. OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH O
SPORZADZENIU PROJEKTU ZGODNIE Z OBOWIAZUJACYMI
PRZEPISAMI | ZASADAMI WIEDZY TECHNICZNEJ

Warszawa 10.07.2026

OSWIADCZENIE

Na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane

Oswiadczamy,

ze Projekt Architektoniczno-Budowlany dla:

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ - UL. KSIEDZA PIOTRA SKARGI - NA ODCINKU
OD UL. GROBELNEJ DO UL. 3 MAJA W M. PABIANICE WRAZ Z PRZEBUDOWA
INNYCH DROG GMINNYCH W ZAKRESIE SKRZYZOWAN Z TA DROGA
- UL. GROBELNA, UL. SOBIESKIEGO, UL. POPRZECZNA, UL. SZEWSKA,

UL. KOPERNIKA, UL. BOZNICZNA

Lokalizacja inwestycji: dziatki ewidencyjne nr 27, 30, 37, 85, 93, 99, 132 z obrebu P-13 oraz dziatka
ewidencyjna nr 65/2 z obrebu P-14 w m. Pabianice, gmina Pabianice, powiat pabianicki, wojewédztwo

tédzkie, jedn. ew. 100802_1.

CZESC DROGOWA — DROGI GMINNE

opracowany na zlecenie Inwestora:

PREZYDENT MIASTA PABIANIC

ul. Zamkowa 16
95-200 Pabianice

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi w Polsce przepisami Prawa Budowlanego
i zasadami wiedzy technicznej oraz ze jest kompletny z punktu widzenia celu jakiemu ma

stuzyc.

PROJEKTANT:
mgr inz. Piotr Nikiel
Upr nr MAZ/0011/POOD/10

(spec. inzynieryjna - drogowa)
Nr PIIB — MAZ/BD/0476/10

PROJEKTANT SPRAWDZAJACY:
mgr inz. Aleksander Kurczych
Upr. nr MAZ/0391/POOD/05

(spec. inzynieryjna - drogowa)
Nr PIIB — MAZ/BD/2568/01
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1.

KOPIE UPRAWNIEN | ZASWIADCZEN O
PRZYNALEZNOSCI DO IZBY INZYNIEROW
BUDOWNICTWA PROJEKTANTOW |
SPRAWDZAJACEGO

Projektant - drogi - Piotr Nikiel

sygn. akt. MAZ/7131/ 215 /10 /D Warszawa, dnia 21 czerwca 2010,

DECYZJA

Na podstawie art, 11 ust, 1 i art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z péZn. zm.), art. 12 ust. 1
pkt 15, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, ust. 4, art. 14 ust, 1 pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z poin. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. |
rozporzadzenia Ministta Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz.U, Nr 83 poz. 578 péZn. zm.),
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa:
nadaje
Panu Piotrowi Nikiel
magistrowi inzynierowi
urodzonemu dnia 6 marca 1978 roku w m. Sierpc, synowi Stanislawa

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0011/POOD/10

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

Szczegolowy zakres uprawnien

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5 oraz art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie
objetym wyZej wymieniong specjalnoécig, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:

1/ projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego,
2/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

1. Na mocy § 15 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:

sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie wyzej wymienionej specjalnosci.

1L Na mocy § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniaja do:

projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1/ droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektow
inzynierskich oprocz przepustow;

2/ droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.



UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego odstgpuje si¢ od uzasadniania decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Glownego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste czlonkdw wiasciwej izby samorzqdu zawodowego.
2. Od ninigjszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Iniynieréw
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Qkregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jef dor¢czenia.

Skiad Orzekajgey
1/ mgr inz. Krzysztof Latoszek
2/ mgr inZ. Irena Churska

3/ mgr inz. Krzysztof Booss

Otrzymuja:
1. Pan Piotr Nikiel
ul. Marii Konopnickiej 2
09-300 Zuromin
2. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3.ala
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-AU1-IJA-SHW *

Pan PIOTR NIKIEL o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0476/10

adres zamieszkania

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierdow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2026-01-01 do 2026-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2025-11-24 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78! K.c.

§ 1. Do zachowania elektroniczne] formy czynnosci prawnej wystarcza zlozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli zZtozone w formie elektronicznej jest réwnowazne z odwiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Inzynierdw
Budownictwa.




2. Projektant sprawdzajgcy - drogi — Aleksander Kurczych

¥ MAZOWIECKA
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-" BUDOWNICTWA

sygm. akt, MAZ/T131/ 348 /05/D Warszawa, dnia 30 grudnia 2005 T,

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust, 1 i art. 24 ust.] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach
zawodowych architektéw, inzynierdéw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. or 5 poz. 42, z péin, zm.),
art. 12 ust. 1 pkt. 1-5, art. 12 ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt.1, ust. 4, art. 14 ust. | pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.
Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2003 r,, Nr 207, poz. 2016 z pé2n, zm.) oraz § 3 ust.1 § 12 pkt.1, §
18 ust.1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 13 maja 2005 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 96 poz. 817.),0kregowa Komisja Kwalifikacyjna Mazowieckiej
Okrggowej Izby InZynierdw Budownictwa stwlerdza, Ze:

Pan Aleksander Jan Kurczych
magister inzynier budownictwa drogewege
urodzony 30 pazdziernika 1947 roku w Miechowie , syn Mieczyslawa

uzyskal

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0391/POOD/05

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w calodci zadania  strony, na podstawic art. 107 § 4 Kodeksu postepowania
administracyjnego odstepuje sig od uzasadniania decyzji.
Szczepdlowy zakres nadanych uprawnieit zostal opisany na odwrocie niniejszej decyzji.

POUCZENIE
l.Zgodnie z ar. 12 ust. 7 ustawy — Prawe budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkeji
technicznych w budownictwic stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Gléwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na listg cztonkdéw wlasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisjii Kwalifikacyjnej Polskiej Izby inZynierow
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okregowe] Komisji Kwalifikacyjne] Mazowieckiej Okregowej
1zby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Sklad Orzekajycy
1/ mgr ink. Ryszard Chacifski
2/ mgr ink Krzysztol Latoszek
3/ mgr inZ Irena Churska



Szczegdlowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci drogowej

1. Na mocy art. 12 ust. ¢ pkt. 1 i 5 oraz art. 13 ust. 1 pkt.l i ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w
zakresie objgtym wyZej wymieniong specjalnofciy, niniejsze uprawnienia stanowig podstawg do:
1/ projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego,
2/ sprawowania kontroli techniczngj utrzymania obiektéw budowilanych

I1. Na mocy § 3 ust I rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dmia 18 maja 2005 r. w sprawie
samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane uprawniajg do
sporzadzania projekiu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie tej specjalnosci.

HI. Na mocy § 18 ust 1 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dmin 18 maja 2005 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicenych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane staiowia
podstawe do:

projektowania obiekiu budowlanego, takiego jak:

I/ droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obicktéw

inzynierskich oprécz przepustdw;

2/ droga dla ruchu i postoju statkdw powietrznych oraz przepust.

Otrzymuja:
1. Pan Aleksander Jan Kurczych
ul. Ceglana 6 m. 20
05-8032 Pruszkow
2. Giéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3 a/a
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-XTE-UMD-C83 *

Pan ALEKSANDER KURCZYCH o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/2568/01

adres zamieszkania

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby InZzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2026-01-01 do 2026-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2025-12-16 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Infynieréw Budownictwa.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Iniynierdow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sic z biurem wiasciwej Okregowej lzby Iniynierdw
Budownictwa.
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ll. CZESC OPISOWA

1. RODZAJ | KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO BEDACEGO
PRZEDMIOTEM ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest cze$¢ dotyczgca drogi — obiektu
budowlanego kategorii XXV (drogi), IV (zjazdy), stanowigcy element -catej
inwestycji pn. ,Przebudowa drogi gminnej - ul. Ksiedza Piotra Skargi - na odcinku
od ul. Grobelnej do ul. 3 Maja w m. Pabianice wraz z przebudowg innych drog
gminnych w zakresie skrzyzowan z tg drogg - ul. Grobelna, ul. Sobieskiego,
ul. Poprzeczna, ul. Szewska, ul. Kopernika, ul. Bézniczna”.

Lokalizacja inwestycji:

- pas drogowy - ul. Piotra Skargi - dz. ew. nr 30 z obr. P-13 oraz nr 65/2 z obr. P-14,
- pas drogowy - ul. Grobelna - dz. ew. nr 27 z obr. P-13,

- pas drogowy - ul. Sobieskiego - dz. ew. nr 37 z obr. P-13,

- pas drogowy ul. Poprzeczna - dz. ew. nr 93 z obr. P-13,

- pas drogowy ul. Szewska - dz. ew. nr 99 z obr. P-13,

- pas drogowy ul. Kopernika - dz. ew. nr 132 z obr. P-13,

- pas drogowy ul. Bézniczna - dz. ew. nr 85 z obr. P-13,

w m. Pabianice, gmina Pabianice, powiat pabianicki, wojewodztwo todzkie, jedn.
ew. 100802_1.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt zostat opracowany na podstawie:

1. Zlecenia otrzymanego od zleceniodawcy.

2. Prawo Budowlane

3. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Poz. 1609)

4. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60).

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych

6. Normatywodw i norm branzowych.

7. Podktadu geodezyjnego.

8. Pozyskanych uzgodnien, opinii, warunkéw, decyzji.
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3. ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA OBIEKTOW
BUDOWLANYCH
Ze wzgledu na charakter obiektow budowalnych jakim sg drogi, nalezy przyjac, ze
uzytkowane one bedg przede wszystkim przez tzw. uczestnikow ruchu drogowego
— pieszych, rowerzystéw i przez pojazdy drogowe obstugiwane przez uprawnionych
kierowcow. Wszystkie projektowane parametry rozbudowywanych drég powinny

spetnia¢ obowigzujgce przepisy oraz warunki techniczne jak dla drég publicznych.

4. UKLAD PRZESTRZENNY ORAZ FORMA ARCHITEKTONICZNA
OBIEKTU BUDOWLANEGO
Ze wzgledu na charakter obiektow budowalnych jakim sg drogi, nalezy przyja¢, ze
w ukfadzie przestrzennym stanowig one poziome potgczenia komunikacyjne dla
ruchu pojazddéw, pieszych i rowerzystow, stanowigc tym samym istotny element
zagospodarowania terenu. Ze wzgledu na wymagania przysztego zarzadcy drogi co
do formy architektonicznej, zarbwno rodzaje przyjetych materiatéw jak i wskazana
kolorystyka bazuje na odcieniach czerni i szaro$ci, co wpisuje sie odpowiednio w
charakter otoczenia i funkcji jakim jest droga.
Przedmiotowa inwestycja zgodna jest z zapisami Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego dla terenu Starego Miasta w Pabianicach
ograniczonego: rz. Dobrzynkg na odcinku od ul. gen. St. "Grota" Roweckiego do ul.
Zamkowej, ul. Grobelng, ul. Lipowa, terenem Parku im. J. Stowackiego, ul.
Garncarska, ul. Majdany, naroznikami u zbiegu ulic Konstantynowskiej i B6znicznej
z ul. Zamkowg oraz Béznicznej i Kopernika z ul. Piotra Skargi i ul. Bugaj — Uchwata
NR XI1/87/03 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 27 czerwca 2003 r.

5. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTOW
BUDOWLANYCH

Droga gminna - ul. Piotra Skarqi

Kategoria drogi - gminna
Klasa drogi - L (lokalna)
Kategorii ruchu - KR3
Dtugos¢ - 665.85 m
Szerokos¢ jezdni - 5,00 m (od km 0+000 do km~0+060)
- w typowym przekroju, nie wliczajac - 7,50 m (od km ~0+060 do km~0+278)
poszerzen na tukach poziomych - 6,00 m (od km ~0+281-~0+278)
Szerokosé chodnikow - min. 1,80 m (nie wliczajgc kraweznikdw i obrzezy)

Szerokos¢ drogi rowerowej - min. 2,00 m (nie wliczajgc kraweznikow i obrzezy)
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Droga gminna — ul. Grobelna

Kategoria drogi - gminna

Klasa drogi - L (lokalna)

Kategorii ruchu - KR3

Dtugos¢ -~3,10m

Szerokos¢ jezdni - ~6,00 m (istniejaca)
Szerokosé chodnikéw - min. 1,80 m (wg planu)

Droga gminna — ul. Sobieskiego

Kategoria drogi - gminna

Klasa drogi - L (lokalna)

Kategorii ruchu - KR3

Dtugos¢ -~4,60m

Szerokos¢ jezdni - ~6,25 m (istniejaca)
Szerokosé chodnikéw - min. 1,80 m (wg planu)

Droga gminna — ul. Poprzeczna

Kategoria drogi - gminna

Klasa drogi - L (lokalna)

Kategorii ruchu - KR3

Dtugos¢ -~10,90 m

Szerokos¢ jezdni - 6,00-~5,85 m (istniejaca)
Szerokosé chodnikéw - min. 1,80 m (wg planu)

Droga gminna — ul. Szewska

Kategoria drogi - gminna

Klasa drogi - Z (zbiorcza)

Kategorii ruchu - KR3

Dtugos¢ -~18,50 m
Szerokos¢ jezdni - ~5,75 m (istniejaca)
Szerokosé chodnikéw - min. 1,80 m (wg planu)

Droga gminna — ul. Kopernika

Kategoria drogi - gminna

Klasa drogi - L (lokalna)

Kategorii ruchu - KR3

Dtugos¢ -~48,00 m
Szerokos¢ jezdni - ~7,50m (istniejgca)
Szerokosé chodnikéw - min. 1,80 m (wg planu)

Droga gminna — ul. Bdzniczna

Kategoria drogi - gminna

Klasa drogi - Z (zbiorcza)
Kategorii ruchu - KR3

Dtugos¢ -~5,00m
Szerokos¢ jezdni - ~6,25m (istniejaca)

Szerokosé¢ chodnikéw - min. 1,80 m (wg planu)
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Zjazdy zwykie

Dtugosc¢ zjazddéw - wg planu

Szerokos¢ jezdni zjazdu - wg planu

Szeroko$¢ poboczy -min. 0,75 m

Promienie tukdw lub skosy

tagczgce krawedzie zjazdu i drogi - min. 5,0 m lub skosy 1m x 1m (wg planu)
Nosnosci zjazdow - min. 100 kN/o$

Dlugosc¢ taczna projektowanych drog nie przekracza 1 km

6. OPINIA GEOTECHNICZNA (KATEGORIA GEOTECHNICZNA
OBIEKTU BUDOWLANEGO ORAZ WARUNKI GRUNTOWO -
WODNE) ORAZ INFORMACJA O SPOSOBIE POSADOWIENIA
OBIEKTU BUDOWLANEGO

W wyniku przeprowadzonych badan podfoza gruntowego na terenie inwestycji

stwierdzono proste warunki gruntowe oraz zgodnie z § 4 pkt. 3, Dz.U. 2012 nr O

poz. 463 z dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow

posadowienia obiektdw budowlanych droga nalezy do drugiej kategorii

geotechnicznej — wykopy przekraczajg gtebokosci 1,2m, nasyp nie przekraczajg

wysokosci 3,0m.

Uwzgledniajgc proste warunki gruntowe i pierwszg kategorie geotechniczng obiektu

budowlanego nie jest wymagane sporzgdzanie dokumentacji geologiczno-

inzynierskiej. Badania podtoza gruntowego wraz opinig geotechniczng i projektem

geotechnicznym umieszczono w zatgczniku do Projektu Budowalnego — Tom Il -

Zatgczniki.

W trakcie realizacji robo6t nalezy zapewni¢ nadzor geologiczny.

Zgodnie z wnioskami opracowania geotechnicznego nosnym podiozem dla

posadowienia podbudowy (konstrukcji nawierzchni) jest dolna warstwa

geotechniczna wykopu — dlatego nalezy kazdorazowo sprawdzaé czy podtoze moze

by¢ zageszczone do wskaznika zageszczenia = 1,03 oraz wtérnym modutem

odksztatcenia = 120MPa. W przypadku wystepowania w podtozu gruntéw réznych od

G1 nalezy doprowadzi¢ podtoze do gruntu G1 za pomocg stylizacji cementem.
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7. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA MATERIALOWE | TECHNICZNE

MAJACE WPLYW NA OTOCZENIE, W TYM SRODOWISKO

Projektowana inwestycja nie ma cech zagrazajgcych dla srodowiska, higieny i
zdrowia uzytkownikow oraz ich otoczenia, nie jest przedsiewzieciem moggcym
zawsze znaczgco. Ze wzgledu na dtugos¢ inwestycji nie przekraczajgcg 1km
inwestycja nie jest zakwalifikowana zostata do potencjalnie znaczgco
oddziatywujgcych na srodowisko — w zwigzku z tym nie ma potrzeby uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Charakter projektowanego
zagospodarowania dziatki nie wptynie na pogorszenie stanu srodowiska.

Roboty = drogowe prowadzone bedg w technologii zmechanizowanej
i recznej. W miejscach zblizen do istniejgcej i nowobudowanej infrastruktury
technicznej prace bedg wykonywane recznie pod Scistym nadzorem kierownika
budowy. Nie przewiduje sie wariantowych rozwigzan przedsiewziecia. Pracujacy
sprzet na placach bedzie miat wtasne $rodki napedowe i nie wymaga zasilania
zewnetrznego. Stosowane materialy kopalne pochodzg ze Zzrédet kopalnianych
spoza terenu budowy.

Wszystkie materiaty zastosowane do realizacji rob6t powinny odpowiada¢ co do
jakosci wymogom wyrobéw dopuszczonych do obrotu i stosowania w budownictwie,

okreslonym w art. 10 ustawy Prawo Budowlane.

8. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA

Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wptyw obiektu
budowlanego na $rodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i
obiekty sgsiednie

pod wzgledem:

a) zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzania
Sciekdéw

- wody opadowe z pasa drogowego tj. jezdni, chodnikéw, wjazddéw odprowadzane
bedg za pomocag projektowanego systemu odwadniania za pomocg wpustow
ulicznych i kanalizacji deszczowej oraz w sposob powierzchniowy do rowow

drogowych.

b) emisji zanieczyszczeh gazowych, w tym zapachdéw, pytowych i ptynnych, z
podaniem ich rodzaju, ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania sie,
- w fazie budowy zachodzi¢ bedzie emisja ze spalania paliw przez maszyny

budowlane oraz emisja pytu z prac przygotowawczych pod budowe drogi. W
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fazie budowy drogi wielko$¢ emisji z maszyn roboczych moze powodowac
przekroczenia stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w bezposredniej
bliskosci pasa drogowego, nie powinna powodowac przekroczen dopuszczalnych
stezen w powietrzu dla pozostatych substancji. Prognozowane oddziatywanie
budowy drogi na stan powietrza zamknie sie w granicach planowanego pasa
drogowego lub w bezposredniej jego bliskosci w zwigzku z czym nie przewiduje
sie znaczgcego oddziatywania na zdrowie ludzi. W fazie eksploatacji nie bedzie
wystepowaé ponadnormatywne oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza
zanieczyszczenh spalania paliw silnikowych. Eksploatacja drogi nie spowoduje
negatywnych skutkow dla zdrowia ludzi w aspekcie emisji substancji do
powietrza atmosferycznego.

c) rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadow,

- w fazie budowy powstawa¢ bedg odpady z robét ziemnych, uktadania
nawierzchni drogi itp. Powstajgce z budowy, remontéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej, bedg w odpowiedni sposob
zagospodarowane lub poddane utylizacji (unieszkodliwieniu) zgodnie z
Ustawg o odpadach. llos¢ i rodzaj zanieczyszczen powstajgcych w wyniku
eksploatacji drogi warunkuje szereg czynnikow. Najwazniejszymi sg: natezenie
ruchu i jego rodzaj oraz kategoria drogi, przy czym w najwiekszym stopniu ilos¢ i
rodzaj odprowadzanych z drég zanieczyszczen zalezy od natezenia ruchu. W
trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje sie powstawania znaczgcych ilosci
odpaddéw. Przewiduje sie natomiast wystepowanie typowych odpaddéw
komunalnych (makulatura, szkto, tworzywa sztuczne, metale), ktére powstajg w
wyniku uzytkowania drég, w szczegdlnosci — wyrzucania Smieci z
przejezdzajgcych pojazdéow oraz odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni —
szczegolnie w okresie zimowym. Nie zachodzi koniecznos¢ planowania i
podejmowania  srodkow  technicznych  minimalizujgcych  oddziatywanie

gospodarki odpadami na stan srodowiska i zdrowie ludzi.).

d) wiasciwosci akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania, w
szczegolnosci jonizujgcego, pola elektromagnetycznego i innych zakidcen, z
podaniem odpowiednich parametréw tych czynnikbw | zasiegu ich
rozprzestrzeniania sie.

- zrealizacjg projektowanej drogi bedzie zwigzana okresowa ucigzliwos¢ hatasowa
powodowana pracg sprzetu budowlanego oraz ruchem pojazdow

transportujgcych materiaty. Zgodnie z zatozeniami koncepcyjnymi ucigzliwos¢ ta
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bedzie dotyczyta okresu ok. 4 miesiecy. Prace prowadzone bedg 6 dni w
tygodniu w godzinach 7:00-18:00. Hatas emitowany do srodowiska bedzie
posiadat zmienne natezenie w czasie i zalezny bedzie od aktualnie wykonywanej
czynnosci budowlanej (usuwanie istniejgcej jezdni, wykonywanie wykopow,
zageszczanie podtoza, itp.). Poziomy mocy akustycznej poszczegdlinych maszyn
wahajg sie od 90 do 115 dB. Oznacza to, ze w poblizu pasa budowy drogi
rbwnowazny poziom hatasu bedzie sie ksztattowat na poziomie ok. 65 -70 dB w
zaleznoéci od rodzaju wykorzystywanych maszyn i etapu budowy. Nie przewiduje
sie, by prace realizacyjne mogty powodowa¢ nadmierng ucigzliwosé hatasowg w
sgsiedztwie planowanej inwestycji. Na etapie budowy mogg wystepowac drgania
spowodowane pracg specjalistycznych maszyn budowlany. Pracownicy
wykonujgcy prace zwigzane z powstawianiem drgan zobowigzani sg do
przestrzegania wytycznych i przepiséw dot. bezpieczenstwa pracy. Na etapie
eksploatacji, ze wzgledu na fakt, Zze projektowana trasa bedzie nowo
wybudowang, stad tez nawierzchnia, po ktérej bedg przemieszczac sie pojazdy
bedzie gtadka. Pojazdy poruszajgce sie po takiej drodze emitujg mniejsze
wibracje, dlatego tez powoduje to minimalne oddziatywania na otoczenie.
Drgania, ktérych Zzrédtem sg samochody osobowe, mikrobusy i mate wozy
dostawcze, sg z punktu widzenia powstawania drgan mechanicznych -
nieistotne. Dla projektowanej drogi nie przewiduje sie wystepowania
promieniowania, w szczegolnosci jonizujgcego, pola elektromagnetycznego i

innych zaktocen.

e) wptywu obiektu budowlanego na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi, w
tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne
istniejgcy drzewostan - lokalizacja drogi nie koliduje z istniejagcym drzewostanem.
Wszystkie drzewa w sgsiedztwie lub w okolicy prac budowalnych powinny na
czas prac zostac¢ zabezpieczone,
powierzchnia ziemi, gleba - projekt przewiduje powierzchniowe usuniecie
warstwy humusu w fazie budowy i jej rekultywacje przez splantowanie,
nawiezienie ziemig urodzajng i obsianiem trawg w pozostajgcych czesciach -
trawnikach, skarpach,
wody powierzchniowe - dopuszczalne wartosci stezen zanieczyszczehn (w
szczegolnosci stezenie zawiesiny ogolnej oraz weglowodorow ropopochodnych)
po podczyszczeniu wod na urzgdzeniach oczyszczajgcych bedg dotrzymane -

nie stanowi zagrozenia dla zdrowia ludzi.
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9. INFORMACJA O ZASADNICZYCH ELEMENTACH WYPOSAZENIA
BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO, ZAPEWNIJACYCH
UZYTKOWANIE OBIEKTU BUDOWALNEGO ZGODNIE Z
PRZEZNACZENIEM

Zasadniczym elementem wyposazenia drogi, zapewniajgcym jej uzytkowanie jest

kanalizacja deszczowa niezbedna dla odwodnienia powierzchni utwardzonych —

jezdni i chodnikow. Ponad to droga wyposazona jest rowniez w o$wietlenie uliczne.

Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrebny tom projektu architektoniczno-

budowalnego.

10. OPIS DOSTEPNOSCI DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Przedmiotowa inwestycja - droga, ze wzgledu na swojg funkcje — zostata

dostosowana dla oséb niepetnosprawnych, m.in. przez zastosowanie rozwigzan:

- obnizenie kraweznikow przy przejsciach dla pieszych

- zastosowanie nawierzchni z zottych ptyt w wpustkami ptyt przy dojsciach do

przejs¢ dla pieszych.
11. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

11.1. Rozwiazanie sytuacyjne

Projekt przewiduje przebudowe drogi gminnej — odcinka ul. Ksiedza skargi od ul.

Grobelnej do ul. 3 Maja. Zgodnie z oczekiwaniami zarzadcy drogi, caty odcinek

drogi geometrycznie zostat zaprojektowany w raki sposéb, by przy jednoczesnym

ujednoliceniu zmiennej aktualnie szerokosci jezdni, zapewnic jak najwiekszg liczbe

miejsc postojowych — przy zachowaniu optymalnych warunkéw dla ruchu pieszego,

rowerowego z zachowaniem warunkéw bezpieczenstwa.

Na poczatkowym odcinku od ul. Grobelnej do tuku zblizonego do kata prostego —

czyli do lokalnego pikietazu ~0+060, zaprojektowano jednokierunkowg jezdnie

szerokosci 5,0m z mozliwosci jednostronnego parkowania. Jednokierunkowy

odcinek od km 0+060 o szerokosci jezdni 7,50m z mozliwoscig obustronnego

postoju zaprojektowano do istniejgcego skrzyzowania z ul. Bugaj. Od ul. Bugaj do

km ~280 zaprojektowano dwukierunkowg jezdnie szer. 7,50m z mozliwoscig

dwustronnego postoju. Od km ~280 jezdnia posiada szeroko$¢ 6,00m, a miejsca

postoju zostaty zapewnione w czesci na powierzchni utwardzonych chodnikéw i w

czesci w projektowanych zatokach postojowych 2z mozliwoscig postoju

prostopadtego lub réwnolegtego — szczegoty rozwigzan wg planu sytuacyjnego.
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Ze wzgledu na szczegélny charakter lokalizacji drogi — w znaczonej czesci
bezposrednie sgsiedztwo istniejgcej Scistej zabudowy, projekt przewiduje
dostosowanie geometryczne i wysokosciowe dojs¢ i dojazdéw do nieruchomosci.
Wzdtuz catej projektowanej drogi zapewniono obustronne chodniki o szerokosciach
dostosowanych do warunkéw terenowych. W ramach projektu nalezy roéwniez
przewidzie¢ regulacje geometryczng jak i wysokosciowg istniejgcych schodow
terenowych i rampy — dojs¢ do wejs¢ budynkow i furtek.

Wzdtuz projektowanej drogi projekt przewiduje regulacje geometryczne tukéw
istniejacych skrzyzowan, jak réwniez w kilku przepadkach regulacje szerokosci
jezdni krzyzujgcych sie z ul. Piotra Skargi innych drog gminnych — w tym, liczac od
ul. Grobelnej, skrzyzowan z ulicami: ul. Bugaj, ul. Sobieskiego, ul. Poprzeczna, ul.
Szewska, ul. Kopernika, ul. Bézniczna, ul. Boczna i w nieznacznym stopniu
potudniowy tuk wlotu z ul. 3 Maja. Przez jezdnie wszystkich skrzyzowan
zaaprobowano przejscia dla pieszych.

Zgodnie z wskazaniem Zarzadcy drogi — w pasie ul. Kopernika i rejonie
skrzyzowania z ul. Piotra Skargi zaprojektowano odcinki drég rowerach.

Wzdtuz projektowanej drogi zostang odtworzone w nowych geometriach wszystkie
istniejgce zjazdy — jako zjazdy zwykie o szerokosciach zgodnych ze stanem
faktycznym — wymiary zjazdow wg planu sytuacyjnego.

W trakcie realizacji rob6t nalezy zapewni¢ nadzoér geodezyjny.

11.2. Konstrukcja nawierzchni

11.2.1. Jezdnia
Konstrukcja jezdni dostosowana do kategorii ruchu KR3

. Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S -5 cm

. Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W - 6 cm

. Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P - 7 cm
. Podbudowa z kruszywa tam. stab. mech. - gr. 20 cm

. Warstwa pospétki - gr. 20 cm

. Grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa - 25cm

OO, WN =

11.2.2. Jezdnia — na styku potgczenia potgczeniu istniejacej i nowobudowanej jezdni
Konstrukcja jezdni dostosowana do kategorii ruchu KR3

. Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S -5 cm

. Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W - 6 cm

. Siatka wzmacniajgca o wytrzymatosci na rozcigganie (podt.=120kn\m,
poprz.2200kN/m) i wydtuzeniu przy zerwaniu wzdtuz pasma <3%, poprz.<1,5%.

. Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P - 7 cm

. Podbudowa z kruszywa tam. stab. mech. - gr. 20 cm

. Warstwa pospétki - gr. 20 cm

. Grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa - 25cm

WN -~

~NOo O~
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11.2.3. Powierzchnia zatrzymania autobusu na jezdni przy peronie

Beton C35/40 dylatowany gr. 22cm (wraz z kotwami)
Warstwa poslizgowa - geowtdknina 15kN/15kN.
Podbudowa z betonu C25/30 gr. 20cm,

Podbudowa z chudego betonu C8/10 gr 15cm

Grunt dowieziony stab. cem. Rm=1,5MPa gr. 15cm

abrwd =

11.2.4. Zjazdy

Warstwa $cieralna z kostki beton. typu behaton, kolor grafitowy gr. 8cm,
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - gr. 5 cm

Podbudowa z kruszywa tam. stab. mech. - gr. 20 cm

Warstwa pospétki - gr. 20 cm

Grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa - 25cm

abkrwn =

11.2.5. Zatoki postojowe, wzmocnione chodniki z mozliwoscia postoju

1. Warstwa Scieralna:

a. kostki betonowe typu behaton, kolor szary gr. 8cm — zatoki postojowe i czes¢
chodnika przeznaczona dla postoju,

b. ptyty betonowe 20x25x8cm szare na odcinkach przylegtych do czes¢

chodnikdéw z mozliwoscig postoju

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - gr. 5 cm

Podbudowa z kruszywa tam. stab. mech. - gr. 25 cm

Warstwa pospétki - gr. 15 cm

Grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa - 25cm

abrwd

11.2.6. Drogi dla roweréw

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8S - 4 cm
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W - 5 cm
Podbudowa z kruszywa tam. stab. mech. - gr. 15 cm
Warstwa pospétki - gr. 20 cm

Grunt stabilizowany cementem o Rm=1,5MPa - 15cm

oo =

11.2.7. Chodnik

1. Warstwa Scieralna z ptyt betonowych:

a. 25x25x8cm - szarych,

b. 25x25x8cm - zo6ttych z wypustkami przy przejsciach dla pieszych
2. Podsypka cementowo-piaskowa - 1:4 - gr. 5 cm

3. Podbudowa z kruszywa tam. stab. mech. - gr. 15 cm

4. Pospétka - gr. 10 cm

11.2.8. Scieki przykraweznikowe i zabruk odsunietych wpustow

1. Kostka kamienna 10x20x8cm
2. Podsypka cementowo-piaskowa - 1:4 - gr. 3 cm
3. tawa z oporem z betonu C12/15
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11.2.9. Krawezniki

1. Krawezniki:

a. betonowy 20x30x100 cm - jezdnia

b. kamienny 30-35x40-45cm - peronowy

2. Podsypka cementowo-piaskowa - 1:4 - gr. 5 cm
3. tawa z oporem z betonu C12/15

11.2.10. Obrzeza drogowe - przy chodniku, drodze dla rowerdw, zabruku odsunietych
wpustow

1. Obrzeze betonowe 8x30x100 cm
2. tawa z oporem z betonu C12/15

* UWAGA

Dopuszcza sie wykonanie drogi o innej konstrukcji pod warunkiem zapewnienia

odpowiedniej nosnosci i uzyskaniu akceptacji zarzadcy drogi oraz projektanta.

W trakcie realizacji robo6t nalezy zapewni¢ nadzor geologiczny.

11.3. Rozwiazanie wysokosciowe

Projektowana jezdnia drogi posiada¢ bedzie nowg niwelete, dostosowang do

istniejgcych warunkéw wysokosciowych terenu. Na poczagtkowym i koncowym

odcinku (na potgczeniach z istn. jezdniami) droga zostata wysokosciowo

dostosowana do rzednych istniejgcych drog stanowigcych jej kontynuacje. Na

poczgtkowym odcinku (ok. 60m) przyjeto jednostronny przekroj drogi o spadku

poprzecznym rownym 2%, na dalszym przekroj dwustronny o spadku poprzecznym

2%. Ze wzgledu na szczegolny charakter lokalizacji drogi — bliskie sgsiedztwo

istniejgcej Scistej zabudowy, projekt przewiduje dostosowanie wysokosciowe dojs¢ i

dojazddéw do nieruchomosci.

Projekt przewiduje rowniez wykonanie wyniesieni wysokosciowych w postaci

najazdow bitumicznych progéw zwalniajgcych oraz wyniesionej tarczy przestrzeni w

rejonie skrzyzowan ul. Piotra Skargi z ulicami Kopernika i Bozniczne;j.

Zaprojektowane spadki podtuzne i poprzeczne zapewniajg odpowiedni sptyw wod

opadowych do kanalizacji deszczowe;j.

20



UWAGA

W trakcie realizacji nalezy zapewni¢ nadzér geodezyjny.

Wykonawca, przed wykonaniem korytowania i obsadzania kraweznikoéw,
zobowigzany jest dokona¢ w terenie sprawdzenia wysokosci projektowanej
niwelety i dowigzanych elementéw drogowych (krawedzi projektowanych
jezdni, krawedzi chodnikéw) w odniesieniu do istniejagcej zabudowy. Na etapie
realizacji nalezy dokona¢ sprawdzen dowigzan wysokosciowych do
istniejgcych drég wewnetrznych przy wjazdach bramowych, wejsé¢ do
budynkéw, wejsé na tereny sasiednie (rzedne chodnikéw przy furtkach) — przy
zalozeniu maksymalnych pochylen chodnika (pochylenie poprzeczne max 3%,

pochylenie podtuzne max 5%) — z zapewnieniem spadkéw w kierunku jezdni.

11.4. Odwodnienie

Odwodnienie rozbudowywanej drogi gminnej - jezdnia wraz ze zjazdami,
chodnikami, zatokami postojowymi i Sciezkg rowerowg - zaprojektowano jako
powierzchniowe do istniejgcych i nowoprojektowanych wpustow deszczowych.
Sptyw wéd opadowych zapewniajg odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne
jezdni. Przy krawedzi projektowanych kraweznikéw zaprojektowano spadek
podtuzny min. 0,5% zapewniajgcy sprawny sly wod do wpustéw. Na odcinku
wskazanym na planie sytuacyjnym i rysunku niwelety zaprojektowania spadek
podtuzny o warto$ciach pomiedzy 0,3% a 0,5% - dla sprawnego sptywu wod na tym
odcinku zaprojektowano Sciek przykraweznikowy z kostek kamiennych o obnizanym
dnie. Czes¢ powierzchni chodnikdw oraz drogi rowerowej odwadniana bedzie do
przylegtych powierzchni trawnikowych.

Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrebny projekt architektoniczno-budowlany.

11.5. Kolizje z istniejgcych uzbrojeniem terenu

Zgodnie z posiadang mapg do celow projektowych oraz inwentaryzacjami
pozyskanymi od gestoréw sieci, w strefie planowanej inwestycji, w granicach
projektowanego pasa drogowego wystepuje istniejgce uzbrojenie podziemne i
naziemne terenu w postaci podziemnego sieci telekomunikacyjnej i
elektroenergetyczne, wodociggu, gazociggu. Kolidujgce z przebudowywang droga
sieci kanalizacji deszczowej zostang przebudowane. Nie wyklucza sie istnienia,
niezinwentaryzowanych elementéw infrastruktury technicznej zlokalizowanej w
obrebie planowanej inwestycji. w przypadku zlokalizowania

niezinwentaryzowanego istniejgcego uzbrojenia lub uzbrojenia zlokalizowanego
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niezgodnie z posiadang mapg, wszelkie prace drogowe w bezposredniej bliskosci
nalezy wykonywac¢ pod nadzorem witascicieli lub uzytkownikdéw tego uzbrojenia w
Sposob reczny.

Ponad to, ze wzgledu na zmiany wysokosciowe posadowienia nawierzchni
utwardzonych, w ramach inwestycji nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo wszystkie
wiazy, obudowy zaworow ipt istniejgce elementy infrastruktury technicznej pasa

drogowego.

11.6. Zielen

Na terenie inwestycji zlokalizowane sg kolidujgce z projektowang drogg drzewa.
Zgodnie z posiadang przez inwestora decyzjg zezwalajgcg na wycinke drzew
(decyzja uzyskana poza procedurg projektu przebudowy drogi) — do karczowania
przewiduje sie 6 drzew — lokalizacja drzew pokazana na planie sytuacyjnym. W
ramach rekompensaty przyrodniczej inwestor zobowigzany jest do tzw. nasadzen
zastepczych w iloéci 12 drzew. Na planie wskazano orientacyjne lokalizacje
nowych drzew. Dopuszcza sie sadzenie drzew w innej lokalizacji jak wskazana na
planie, po uzgodnieniu z zarzadcg drogi. Nowe nasadzenia nie wymagajg
procedury pozwolenia ani zgtoszenia.

Drzewa istniejgce przewidziane do zachowania, znajdujgce sie w odlegtosci do 4 m
od granicy roboét budowlanych, wymagajg zabezpieczenia na czas budowy poprzez
odeskowanie pni. Nalezy zachowac¢ szczegdlng ostroznosé podczas prac ziemnych,
by nie naruszy¢ systemu korzeniowego a w szczegdlnosci gtéwnych korzeni
szkieletowych.

Roboty prowadzone w bliskosci ewentualnych istniejgcych drzew nalezy
wykonywaé ze szczegolng ostroznoscig, majgc na uwadze istniejgcy system
korzeniowy oraz korone. W przypadku konieczno$¢ wykonania wykopow ponizej
systemu korzeniowego, przypadki takie nalezy skonsultowac z projektantem zieleni
oraz z odpowiednimi jednostki zarzgdzajgcymi istniejgcym drzewostanem.

Projekt uwzglednia usuniecie humusu z powierzchni trawnikow. W obrebie
projektowanej inwestycji nie ma pomnikow przyrody ani zieleni szczegdlnie

chronione;j.

22



11.7. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205: 1998 -"Drogi
samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania”.
Konstrukcja nawierzchni  jezdni powinna by¢é wykonana na podtozu
niewysadzinowym grupy nosnosci G1, charakteryzujgce sie wartosciami wskaznika
zageszczenia 2 1,03(KR3) oraz wtérnym modutem odksztatcenia = 120MPa (KR3).
W przypadku wystepowania w podtozu gruntéw réznych od G1 nalezy doprowadzi¢
podtoze do gruntu G1:
a) dla jezdni za pomocg stabilizacji cementem o Rm=2,5MPa:

- dla gruntéw G2 stabilizacja grubosci 10 cm,

- dla gruntéw G3 stabilizacja grubosci 15 cm,

- dla gruntéw G4 stabilizacja grubosci 25 cm.
b) dla chodnikbw i drég rowerowych za pomocg stabilizacji cementem o
Rm=1,5MPa:

- dla gruntéw G2, G3 stabilizacja grubosci 10 cm,

- dla gruntéw G4 stabilizacja grubosci 15 cm.
Przed przystgpieniem do wykonywania prac ziemnych nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem rosngce w bezposredniej bliskosci drzewa (nie przeznaczone do

wycinki). W trakcie realizacji robot nalezy zapewni¢ nadzor geologiczny.

mgr int. Piotr Nikiel
rojektowania
Upr. bud- 40 B nokei drogowel

be.

5 ograniczen
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IV. CZESC RYSUNKOWA

Rys
Rys
Rys
Rys
Rys

. D.01 — Plan sytuacyjny

. D.02-1/3 — Przekroje charakterystyczne
. D.02-2/3 — Przekroje charakterystyczne
. D.02-3/3 — Przekroje charakterystyczne
. D.03 — Przekroj podtuzny
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